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Záznam ze vstupní výrobní porady projektu stavby: 

Modernizace trati Sudom ěřice - Votice  

konané dne 14.6.2012 na SUDOPu PRAHA a.s., Olšanská 1a, Praha 3. 

HIP stavby krátce přivítal přítomné a seznámil se základními informacemi rozhodujícími pro zpracování 
projektu uvedené stavby. 

1. Obecné úvodní informace a seznámení se stavbou: 
Objednatelem je: 

Správa železni ční dopravní cesty, státní organizace, 
se sídlem Praha 1, Dlážděná 1003/7, PSČ 110 00 

Konkrétně pak: 
Správa železni ční dopravní cesty, státní organizace 
Stavební správa západ 

Sokolovská 278/1955, 190 00 Praha 9 

Odpovědní pracovníci objednatele za jednotlivé části: 
Ing Eliška. Hrušková technická oblast 
Ing. Marcela Dostálová úředně oprávněný zeměměřičský inženýr 
Mgr. Alžběta Sejková majetkoprávní oblast 

Externí konzultanté objednatele: 
ARCADIS Geotechnika a.s. geotechnický konzultant objednatele 
FRAM Consult a.s. konzultant objednatele 
Koordinátor BOZP  bude dodatečně upřesněno objednatelem 

Zhotovitel projektu: 

Na základě výsledku veřejné obchodní soutěže se zpracovatelem projektu stavby „Modernizace trati 
Sudoměřice - Votice“ stalo „Sdružení pro projekt Modernizace trati Sudom ěřice – Votice. Mimo 
uvedené firmy SUDOP PRAHA a.s. a METROPROJEKT Praha a.s. se projektové řešení bude 
zpracovávat i u několika smluvně ošetřených subdodavatelů. 

Hlavním inženýrem projektu  (HIP) je Ing. Miloš Krameš , pracovník fy. SUDOP PRAHA a.s. 

Rozsah a o čekávaná realizace stavby: 

Podle schválené přípravné dokumentace: 

Začátek stavby: km 94,900 nového staničení (stávající km 95,307 478) 

Konec stavby: km 111,910 459 nového staničení (stávající km 114,500) 

Předběžné předpokládané období realizace stavby 2014 až 2016. 

Zde investor doplnil informaci, že je značný tlak na urychlení přípravy této stavby do realizace, která by 
měla být zahájena v roce 2014. Stavba má velký význam na zkrácení jízdních dob v rámci celého IV. 
TŽK. Realizace stavby by měla být hrazena z investičních prostředků Operačního programu doprava 2. 
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Vlastní projekt stavby by pak měl být spolufinancován z finanční pomoci, což bude ještě upřesněno na 
dalších návazných jednáních. 

Jedná se prakticky o komplexní přestavbu stávající jednokolejné trati na moderní dvojkolejné řešení, 
které je vedeno v převážné části mimo stávající kolejiště. Nejvýznamnějšími objekty jsou zde nové tunely 
Deboreč a Mezno, spolu s vícero velkými mostními objekty, včetně estakád a technicky náročné bude i 
řešení objektů tělesa dráhy. 

Dosavadní příprava stavby byla dlouhá a byla korunována vydáním územního rozhodnutí, které nabylo 
právní moci v závěru dubna 2012. V průběhu přípravy bylo proověřováno vícero variant a poslední 
úpravy řešeníbyly navrženy roku 2011 v průběhu územního řízení. 

2. Podklady a termíny zpracování: 
Rozhodující podklady pro zpracování projektu stavby : 

• Přípravná dokumentace stavby 
• Zadávací dokumentace na zhotovení projektu stavby, která obsahuje mimo jiné: 

o Obchodní podmínky (všeobecné a zvláštní) 
o Technické podmínky (obecné a zvláštní) 

• Geotechnický a stavebně technický průzkum pro PD 
• Posuzovací protokol přípravné dokumentace 
• Schvalovací protokol přípravné dokumentace 
• Stanovisko o hodnocení vlivů na životní prostředí (EIA) pro traťový úsek Tábor (mimo) – Benešov 

(mimo) 
• Zadávací dokumentace pro podrobný průzkum, včetně tunelů Mezno a Deboreč 
• Posouzení geotechnického a stavebnětechnického průzkumu 
• Pokyny k předání digitální dokumentace 
• Specifikace geodetických podkladů s opatřením na zaměřování objektů ŽDC 
• Územní rozhodnutí 

 

Smluvní termíny 
1. etapa 

1. dílčí termín pln ění 01.07.2012 

• doplnění geotechnických průzkumů a základní geotechnická zpráva, 
• ověření úplnosti a přesnosti stávajících geodetických a mapových podkladů a jejich doplnění, 
• doplnění ověření stávajících inženýrských sítí, 
• koncept projektového řešení, včetně vstupních jednání 
• návrh a projednání základního technického řešení stavby vč. konceptu GPK a rozhodujících SO 

a PS stavby, včetně dopadu na pozemky a stavby; koncepce tunelů 
• návrh provozní a dopravní technologie  

2. etapa 

2. dílčí termín pln ění 15.11.2012 

• odevzdání kompletního projektu včetně souhrnné části, POV a rozpočtu k rozeslání projednání 
složkám SŽDC s.o. a ČD a.s., 

 

3. dílčí termín pln ění 04.02.2013 
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•  průkaz obeslání dotčených orgánů státní správy a územní samosprávy, správců sítí technického 
vybavení, a ostatních účastníků stavebního řízení a vlastníků dotčených pozemků 

3. etapa 

4. dílčí termín pln ění 15.07.2013 

• odevzdání kompletního projektu se zapracovanými připomínkami včetně geodetické 
dokumentace v digitální formě, 

• podklady pro zadávací dokumentaci pro zhotovení stavby. 
4. etapa 

Závěrečný termín pln ění 20.08.2013 

• odevzdání kompletního projektu se zapracovanými připomínkami digitální formě  
• rekapitulace propagace spolufinancování z ES v průběhu zpracování projektu 
• odevzdání notifikace projektu 

 

Návazně HIP představil postupně obsah projektové dokumentace a řešitelský tým, reprezentovaný 
profesními garanty. Vlastní seznámení přítomných s dokumentací probíhalo dle očekávaného členění 
projektu. 

3. Obsah dokumentace a p ředstavení řešitelského týmu: 
Členění projektu je dáno směrnicí GŘ SŽDC č.11/2006 v platném znění a dále zadávací dokumentací 
projektu stavby: 

A.  Průvodní zpráva   zpracovatelem je HIP stavby 

B.  Souhrnná  část  

B.1  Souhrnná technická zpráva zpracovatelem je HIP stavby za přispění profesních garantů, 
respektive jednotlivých zpracovatelů 

B.2  Provozní a dopravní technologie pí. Hýsková 

Bude zpracována na aktualizovaný výhledový rozsah dopravy. 

Bude mít dvě části tj. klasickou dopravní technologií a dopravní opatření po dobu výstavby. Jelikož se 
jedná o jednokolejnou trať, je třeba navrhnout technické řešení a jednotlivé postupy tak, aby bylo 
minimalizováno úplné přerušení provozu (cca 2 týdny). 

Dopravní technologie bude vypracována na výhledový rozsah dopravy, který bude odsouhlasen 
investorem a bude v souladu se Studií proveditelnosti IV. TŽK. 

Řešený úsek je v současné době 20,9 km dlouhý a jsou v něm ŽST Sudoměřice u Tábora, Střezimíř, 
Ješetice, Heřmaničky a zastávky Mezno a Červený Újezd u Votic. 

Předpokládá se, že stavba „Modernizace trati Tábor – Sudoměřice u Tábora“ bude již realizována, proto 
bude uvažováno s tím, že Sudoměřice u Tábora budou již zastávkou. 

Současné ŽST Střezimíř, Ještice a Heřmaničky se stanou zastávkami. Nově bude vybudována 
čtyřkolejná ŽST Červený Újezd s užitečnými délkami cca 650m a jednou kusou kolejí v délce 
50m pro odstup postrkových lokomotiv. Na benešovském zhlaví budou vysunuty dvě vnější 

ilona.gramblickova
Psací stroj
1



 

4/13 

nástupiště v délce 90m. Na všech ostatních zastávkách budou rovněž nástupištní hrany v délce 
90m. 

B.3  Vliv stavby na životní prostředí pan Kohlíček 

Dokumentace mapující vliv stavby na životní prostředí sestává z vícero částí, které budou vycházet 
z dokumentace EIA, podmínek územního rozhodnutí a předchozího stupně dokumentace. Součástí bude 
aktualizace hlukové studie, která zohlední nově platnou legislativu. 

Standardně budou řešeny přílohy o vlivu na životní prostředí, zemědělská a lesní část, jakož i odpadové 
hospodářství. 

B.4  Odolnost a zabezpečení stavby vícero odborných zpracovatelů 

Mimo standardní posouzení rizik, respektive požárně bezpečnostního řešení pozemních 
(technologických) objektů je součástí stavby i požárně bezpečnostní řešení (PBŘ) obou nových tunelů. 
Řešení bude rozpracováno na základě konkrétního řešení návazných SO, PS. 

B.5  Energetické výpočty Ing. Štolba 

Budou zpracovány na základě upřesnění dopravní a provozní technologie a technického řešení kolejí. 

B.11 Doplňkové měření a průzkumy 

• B.11.2 Geotechnický, hydrogeologický a stavebnětechnický průzkum RNDr. Vitásek, Mgr. 
Dragoun 

Zadání průzkumných prací je dáno velmi podrobně zadávací dokumentací projektu stavby. Na rozsah a 
způsob provádění průzkumných prací proběhlo již vstupní jednání za účasti objednatele a odborného 
konzultanta. Rozsah průzkumných prací je značný a s ohledem na tento rozsah je nutné velké nasazení 
průzkumných kapacit. Projektant zajišťuje smluvně vstupy na pozemky k provádění průzkumných prací, 
kde s ohledem na zemědělské využití dochází ze strany vlastníků, či nájemců k časovému omezení 
s ohledem na agrotechnické lhůty. 

Výsledky průzkumných prací jsou průběžně konzultovány a předkládány navazujícím profesním 
garantům. Odborný dohled nad prováděním provádí též geotechnický konzultant ARCADIS Geotechnika. 

B.12 Vodohospodářské řešení Ing. Vulterýn 

Součástí vodohospodářského řešení bude mimo jiné aktualizace hydrotechnického posouzení a výpočtů 
s ohledem na aktuální údaje ČHMÚ. 

C.  Situace stavby vícero zpracovatelů 

Součástí situačního zákresů bude jak Přehledná situace v M 1:50 000, tak i Celková situace v M 1:10 
000. Koordinační situace budou standardně v M 1:1 000, případně ve stanici dokladovány měřítkem 
1:500. 

C.  Technologická část  

D.1  Železniční zabezpečovací zařízení Ing. Prokůpek (pan Duchoslav Jiří) 

Dokumentace zabezpečovacího zařízení bude zpracována dle schválené přípravné dokumentace stavby. 
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Realizací stavby vznikne mezi Sudoměřicemi a ŽST Olbramovice, obvod Votice nová dvoukolejná trať 
s jednou železniční stanicí Červený Újezd uprostřed.  

Nová ŽST Červený Újezd bude zabezpečena staničním zabezpečovacím zařízením 3. kategorie typu 
elektronické stavědlo.  

V blízkosti obou zhlaví se nachází železniční tunely Mezno a Deboreč dlouhé cca 850 a 650 m. Aby bylo 
zamezeno nepovolenému vjezdu vlaků do tunelu při mimořádné události budou jízdy vlaků do tunelu 
řízeny návěstidly s absolutním významem Stůj. Tunely budou v souladu se schválenou přípravnou 
dokumentací pojmuty do obvodu stanice. Vjezdová návěstidla žst. Červený Újezd budou umístěna před 
tunely. 

Mezistaniční úsek Chotoviny – Červený Újezd bude zabezpečen TZZ 3. kategorie typu elektronický 
automatický blok s vnitřní výstrojí soustředěnou v obou přilehlých stanicích.  

Budoucí mezistaniční úsek Chotoviny – Červený Újezd se skládá ze dvou stavebních úseků. Úsek 
Chotoviny – Sudoměřice je předmětem předcházející stavby Modernizace trati Tábor – Sudoměřice. 
V Sudoměřicích bude zřízena provizorní odbočka. Ve stavědlové ústředně žst. Chotoviny bude zřízena 
výstroj elektronického autobloku do Sudoměřic a budou položeny kabely z Chotovin do Sudoměřic i pro 
další venkovní prvky, které v naší stavbě umístíme v novém úseku a které budou mít vnitřní výstroj 
v Chotovinách.  

V naší stavbě bude postaven úsek ze Sudoměřic do Červeného Újezda. Provedou se také potřebné 
úpravy ve stavědlové ústředně Chotoviny a upraví se software. 

Demontována bude provizorní odbočka Sudoměřice. 

Mezistaniční úsek Červený Újezd - Olbramovice bude zabezpečen TZZ 3. kategorie typu elektronický 
automatický blok s vnitřní výstrojí soustředěnou v obou přilehlých stanicích.  

Vnitřní výstroj EAB v ŽST Olbramovice bude umístěna ve stavědlové ústředně Votice. V této stavědlové 
ústředně je zajištěn potřebný výkon zdroje pro EAB, je počítáno s místem pro umístění výstroje autobloku 
včetně výstroje traťových kolejových obvodů. V kabelovodech je zajištěna rezerva pro doplnění nových 
traťových kabelů. 

Řešení provizorního zabezpečovacího zařízení bude vycházet z projednaných stavebních postupů a etap 
výstavby. Je třeba předpokládat, že bude třeba nasadit provizorní traťové zařízení typu AH, případně 
staniční MPZZ ve stanicích stávající trati. 

D.2  Železniční sdělovací zařízení Ing. Poupa 

Vzhledem k jednotnosti koncepce řešení sdělovacího zařízení na IV. koridoru, navrhuje se sdělovací 
zařízení na řešeném úseku trati koncepčně řešit stejně jako v návazných stavbách  „Modernizace trati 
Votice -Benešov u Prahy“ a „Modernizace trati Tábor – Sudoměřice“. 

Optický kabel, traťový kabel a HDPE trubky 

Optický kabel  se navrhuje profilu 36 vláken. V ŽST Červený Újezd, v TO u tunelů a v SpSt Heřmaničky 
budou vyváděny vlákna dle směrnice SŽDC pro modernizace (12vl.zab. zař.,12vl.sděl.zař., 12vl. 
provařeno na průběh). Optický kabel bude uložen v ochranné trubce HDPE φ40/33 modré. Dále součástí 
provozního souboru DOK a TK bude i pokládka rezervní trubky HDPE φ 40/33 černé. 

U mostů na řešeném úseku se navrhují kabelové komory typu ROMOLD s rezervou DOK cca 30m. 
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Traťový kabel  se navrhuje typu TCEPKPFLEZY o profilu 15x4x0,8. Kabel TK bude vyváděn na trati: 

• do VTO u portálů tunelu Mezno a Deboreč 
• v zastávkách u zařízení rozhlasového a informačního 

V ŽST Červený Újezd a v TO u tunelů se TK navrhuje vyvést celým profilem. 

Místní kabely 

V  ŽST Červený Újezd bude vybudována nová místní kabelizace. Místní kabely budou ukončeny na 
zářezových svorkovnicích umístěných v kabelových plastových skříních ve venkovních objektech a 
v rozváděčové skříni v 19“ provedení ve sdělovacích místnostech. Kabely se navrhují plněné typu 
TCEPKPFLEZE o profilu ..x4x0,6. 

Přenosové zařízení SDH 

Na poradě byl přednesen návrh na řešení přenosů pomocí přenosového  systému SDH, který bude 
kompatibilní se sousedními stavbami a bude zaokruhován SDH vyššího řádu. SDH propojí ITZ  a trati a 
vyřeší datovou technologickou síť. Z důvodů zajištění obchozí přenosové cesty a z důvodů budoucích 
přenosů pro GSM-R navrhujeme v důležitých uzlech přenosový systém vyššího řádu (STM-16). Dáváme 
na zvážení zda doplnit zaokruhování STM-16 mezi Veselím.n.L.-Táborem-Benešovem-Prahou. Tento 
návrh bude projednán na vstupní profesní poradě na sdělovací zařízení. 

Integrované telekomunikační zařízení (ITZ) 

V žst Červený Újezd, v TO u tunelu Mezno, v TO u tunelu Deboreč a ve SpSt Heřmaničky se navrhuje 
zařízení ITZ systému IP v minimální konfiguraci.  

• Do 16 telefonních úč. přípojek 
• Do 16 MB okruhů do zapojovače 
• Připojení do telefonní sítě se navrhuje na ITZ Veselí n.L. (IP systém) 

Přes ITZ  v TO u tunelů budou ovládány rozhlasové ústředny v přilehlých zastávkách. Na ITZ v TO u 
tunelu Mezno budou připojeny zastávky Mezno, Střezimíř. Na ITZ v TO u tunelu Deboreč budou připojeny 
zastávky Ješetice a Heřmaničky. Na ITZ ve SpSt Heřmaničky budou připojeny úč. přípojky, zajištěna 
funkce okruhu VK a v budoucnu VE okruh.  

Informační systém 

Navrhujeme v ŽST Červený Újezd a přilehlých zastávkách informační   hlasový systém (HIS) a vizuální 
systém pomocí informačních tabulí. 

Traťový radiové systémy  

• Příprava pro GSM-R 

Bude provedena příprava pro budoucí vybudování radiového systému GSM-R na základě radiového 
plánování. 

U tunelů Mezno a Deboreš bude zajištěno pokrytí  radiovým signálem pro integrované záchranné složky. 

• Úprava TRS 
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Stávající radiový traťový systém TRS bude zachován a zařízení přemístěno případně doplněno pro jeho 
plné pokrytí nové tratě. 

Vzhledem ke značné změně směrového řešení tratě, navrhujeme přemístění stávajícího zařízení TRS do 
žst Červený Újezd a doplnění nového zařízení. Navrhujeme následující úpravu: 

o Přemístit ZR-47, ZL-47, ZO-47 a zařízení REDAT do nové žst Červený Újezd 
o Zařízení doplnit přepojovačem linek ZV-47 a panelem výběru PV47 
o Vybudovat nové 2xZR-47 v TO u tunelů a v LB domku u zastávky Mezno 

Předpokládá se, že úpravy TRS budou využity i pro umístění BTS systému GSM-R 

Rozhlasové zařízení 

Bude vybudováno rozhlasové zařízení v žst Červený Újezd a v zastávkách Mezno, Střezimíř, Ješetice a 
Heřmaničky. Rozhlasové ústředny budou ovládány zařízením HIS a nebo ručním ovládáním z panelu 
zapojovače IP. Rozhlasy budou rovněž systému IP. 

Autonomní stabilní hasící systém (ASHS) 

V objektech a místnostech, kde bude umístěna technologie se na základě určení požárním specialistou 
se navrhuje vybudovat autonomní stabilní hasící systém (ASHS). Ústředna bude umístěna v blízkosti 
zařízení EZS a přenosového zařízení pro zajištění přenosu do dohledového centra.  

Elektrická zabezpečovací signalizace 

Objekty a místnosti, kde bude umístěno technologické zařízení se navrhuje chránit elektrickou 
zabezpečovací signalizací (EZS). Ústředna EZS bude umístěna v blízkosti přenosového zařízení a 
datového switche pro zajištění přenosu do dohledového centra společného se zař. EPS. 

Na zařízení EZS budou zapojeny i výstupy ze zařízení ASHS pro dálkový dohled. 

Kamerový systém 

V ŽST Červený Újezd bude navržen kamerový systém na nástupištích a na objektu VB. Kamery budou 
rovněž umístěny u technologických objektů u tunelů a u jednotlivých portálů pro kontrolu vstupu do 
tunelů. 

Sdělovací zařízení 

V rámci provozního souboru na sdělovací zařízení se navrhuje: 

• nová vnitřní instalace pro telefonní zařízení, hodinové zařízení a datové přípojky 
• stávající zařízení, které bude dále provozováno a bude nutné jeho přemístění, řeší tento provozní 

soubor (VE, VD, TRS) 
• provizorní stavy při rekonstrukci 
• demontáže sdělovacího zařízení v ŽST Střezimíř, Ješetice, Heřmaničky 

D.3  Silnoproudá technologie včetně DŘT Ing. Nezkusil, pan Brada 

Silnoproudá technologie: 
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V rámci řešené stavby bude rozsah zpracování silnoproudé technologie zahrnovat Silnoproudou 
technologie trakčních spínacích stanic (SpS Heřmaničky) a silnoproudou technologii transformačních 
stanic vn/nn (TS 22/0,4 kV tunel Deboreč, tunel Mezno, ŽST Červený újezd). Základním podkladem pro 
určení rozsahu náplně technologie transformačních stanic vn/nn bude požárně bezpečnostní řešení 
(PBŘ) obou tunelů. 

Rozsah zpracování silnoproudé technologie bude dále koordinován s potřebami ostatních profesí 
(silnoproudé rozvody, trakce) 

Dispečerská řídicí technika (DŘT): 

V rámci stavby se navrhuje vybudovat podřízené stanice s PLC automaty ve spínací stanici Heřmaničky v 
železniční stanici Červený Újezd a v technologických objektech u tunelu Mezno a Deboreč s vazbou na 
řídící systém doplněním stávající technologie ED Praha Křenovka. 

PS řešené v rámci této stavby: 

• PS 71-06-01 T.O. tunel Mezno, DŘT 
• PS 72-06-01 ŽST Červený Újezd, DŘT 
• PS 73-06-01 SpS Heřmaničky, DŘT 
• PS 73-06-02 T.O. tunel Deboreč, DŘT 
• PS 74-06-01 ED Praha Křenovka, doplnění DŘT 

V rámci těchto PS bude osazeno nové zařízení DŘT na bázi podružné telemetrické jednotky, která je 
tvořená PLC automatem pro řízení silnoproudé a energetické technologie. Stanice PLC automatu budou 
přes přenosový systém spolupracovat v režimu multipoint s řídící jednotkou v ED Praha Křenovka. 

 

D.  Stavební část  

E.1  Inženýrské objekty 

• E.1.1  Železniční spodek a svršek Ing. Bonev 
• E.1.2  Nástupišt ě Ing. Bonev 

Projektant seznámil přítomné s rozsahem stavby v profesích železničního svršku a spodku, jenž čítá cca 
17 km dvoukolejné trati vedené v převážné většině v nové stopě. Navržena bude nová stanice Červený 
Újezd a zastávky Mezno, Střezimíř, Červený Újezd, Ješetice a Heřmaničky. Traťová rychlost bude 160 
km/h, maximální směrodatný sklon 12,0 ‰. Těleso stávající trati bude opuštěno. Směrové a výškové 
řešení bude v převážné většině převzato z přípravné dokumentace, v souladu se Zadávací dokumentací 
budou navrženy tyto změny: 

• optimalizace průběhu nivelety s cílem minimalizovat nedostatek náspového materiálu, 
• kolejové spojky na pražském zhlaví ŽST Červený Újezd pro rychlost 80 km/h, 
• předjízdné koleje a kolejové spojky na táborském zhlaví ŽST Červený Újezd pro rychlost 60 

km/h, 
• kusá kolej v ŽST Červený Újezd v odlišné poloze, 
• přednostně skloněná pláň tělesa žel. spodku, 
• přechodnice tvaru klotoidy. 

Na poradě bylo potvrzeno, že železniční svršek a spodek, stejně jako další profese, budou navrženy pro 
maximální rychlost 160 km/h dle Zadávací dokumentace. Případné výhledové zvýšení traťové rychlosti 
nebude projektová dokumentace technicky řešit. 
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• E.1.4  Mosty, propustky a zdi Ing. Martínek 
Na stavbě se nachází celkem 21 stavebních objektů železničních mostů. Z toho je 21 mostů nových, 3 
úpravy stávajících mostů a 3 demolice stávajících mostů. Dále je zde 17 stavebních objektů propustků – 
14 ks nových a úprav stávajících a 3 ks demolic. Dále je zde 10 stavebních objektů silničních mostů, 
z toho 1 demolice. Dále jeden objekt opěrné zdi a 3 SO návěstních lávek. 

Od zpracování přípravné dokumentace vešly v platnost nové normy EC pro navrhování železobetonu, 
zatížení mostů, zakládání a ČSN 73 6201, která řeší prostorového uspořádání mostů a hydrotechnické 
výpočty mostů a propustků. Nepředpokládá se ale závažnější dopad do technického řešení mostů a 
dalších inženýrských objektů.  

Budou provedeny nové hydrotechnické výpočty a na jejich základě projektanti prověří stávající technické 
řešení propustků a mostů. 

Je prováděn doplňkový IG průzkum a do 30.6. mohou projektanti vznést požadavky na doplnění jeho 
rozsahu. Do 30.7. se předpokládá konečný termín na požadavky projektantů na geodetické doměření. 

Vstupní profesní porada na mosty a inženýrské objekty se bude konat 1. týden v červenci. 

• E.1.5  Ostatní inženýrské objekty vícero odborných řešitel ů 
Jedná se většinou o objekty, které řeší kolize, přeložky či ochrany vedení mimodrážních sítí, spolu 
s doplňovými objekty typu rekultivací, či kácení. 

Přeložky sdělovacích sítí 

Stávající sdělovací sítě, které budou dotčeny rekonstrukcí tratě budou přeloženy případně ochráněny. 
Jedná se o tyto sítě: 

• Stávající DK 38a Benešov-Votice-Sudoměřice a související přípojné kabely 
• Stávající sítě Českého Telecomu – dálkové 
• Stávající sítě Českého Telecomu – místní 
• Stávající sítě jiných správců (MVČR, Sitel, Aliatel, Transgas, MOČR, STE, SUPTel atd., dle 

vyjádření) 

• E.1.6  Potrubní vedení Ing. Vulterýn 
Jedná se o objekty, které řeší úpravy, přeložky, či ochrany vodovodů a kanalizací, respektive plynovodů 
mimodrážních vlastníků a správců. 

• E.1.7  Železniční tunely Ing. Grambli čka (Ing. Pikhartová) 
Ing. Pikhartová seznámila přítomné s rozdělením zpracovatelů obou nových tunelů. Tunel mezno 
zpracovává firma SUDOP PRAHA, oba portálové úseky tohoto tunelu pak firma Mott MacDonald. Tunel 
Deboreč řeší firma METROPROJEKT Praha. 

Zároveń byla prezentována dohoda o způsobu řešení obou tunelů s ohledem na základní parametry 
profilu, která byla projednána na předporadě 14.6.2012, viz. příloha hlavního záznamu z jednání. 

Oba tunely budou ražené dvojkolejné. Technické řešení bude dále rozpracováno na základě výsledků 
doplňujícího geotechnického průzkumu a projednání požárně bezpečnostního řešení (PBŘ) se zástupci 
hasičského záchranného sboru (HZS). 

• E.1.8  Pozemní komunikace Ing. Heller 
Návrh stavebních objektů pozemních komunikací bude vycházet z přípravné dokumentace, zadávacích 
podmínek investora a podmínek územního rozhodnutí. Jedná se o 24 stavebních objektů zejména 
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přeložek polních cest, úprav místních komunikací, přeložek komunikací II. a III. třídy a přístupových cest 
k portálům nových tunelů a technologickým objektům. Součástí stavebních objektů pozemních 
komunikací budou i dopravně inženýrská opatření během stavby. Veškeré úpravy na komunikacích 
budou projednány s jejich správci na profesní poradě s předpokládaným termínem na přelomu července 
a srpna. 

• E.1.10 Protihlukové objekty Ing. Janourek 

Protihluková opatření jsou řešena ve dvou skupinách SO. Plošnou ochranu území před hlukem 
z železniční dopravy budou zajišťovat protihlukové stěny (PHS) a na solitérních objektech v blízkosti 
železniční trati budou provedena individuální protihluková opatření (IPO). 

Do IPO byly zahrnuty domy, u nichž byla 2 m před fasádou naměřena hladina hluku 55 dB a vyšší. Návrh 
protihlukových opatření bude v obou případech vycházet z nově zpracované hlukové studie a jejích 
závěrů a doporučení. Předpokládá se, že nedojde k zvětšení objemu SO navržených v přípravné 
dokumentaci (PD). 

V PD bylo navrženo: 

PHS byly řešeny v 8 SO o celkové délce cca 3,6 km, jejich výšky odpovídaly požadovaným výškám nad 
TK, uvedeným v hlukové studii. PHS byly navrženy z různých materiálů, s odlišnou odrazivostí povrchu – 
opět dle požadavků hlukové studie a umístění PHS. 

IPO byly navrženy ve dvou SO a řešily úpravy oken: 

• 6 obytných budov v úseku Sudoměřice – Červený Újezd 
• 15 obytných budov v úseku Červený Újezd – Votice 

E.2  Pozemní stavební objekty a technické vybavení pozemních stavebních objektů Ing. Janourek 

Pozemní objekty zahrnují několik skupin SO. Patří sem budovy, přístřešky pro cestující, demolice a 
úpravy oplocení. 

Budovy: 
Všechny jednopodlažní nepodsklepené objekty budou novostavbami. Stávající budovy nebudou využity, 
protože jsou od nové polohy koleje příliš vzdáleny. Budovy jsou navrhovány především pro potřeby v nich 
umístěné technologie. Té je podřízeno zasituování budovy, velikost objektu, náplň dispozice i provozní 
vazby. V PD byly navrženy celkem 4 budovy, z nichž největší je technologická budova v Červeném 
Újezdě. Hlavní plochu půdorysu v ní zaujímají technické místnosti pro technologii - stavědlová ústředna s 
napájením, trafostanice, sdělovací místnosti a DŘT. Je to jediný objekt, který bude trvale obsazen 
pracovníky – bude zde kancelář výpravčího a staničního dozorce s potřebným zázemím. Dalšími objekty 
jsou dva domky u tunelů, v jejichž dispozici je především trafostanice a dále sdělovací místnost a DŘT. 
Spínací stanice v Heřmaničkách má nečleněnou vnitřní plochu jako jeden technologický prostor. Všechny 
SO byly v PD navrženy v tradiční technologii – pasové betonové základy, stěny zděné z izolačních bloků, 
nízké valbové střechy s poplastovanou plechovou krytinou.   

Přístřešky na nástupištích: 
Přístřešky byly v PD řešeny celkem v 5 SO. Jedná se o malé objekty na nástupištích, které budou řešeny 
jako systémové, sestavené z typových modulů. V PD byly navrženy na špičkové frekvence cestujících, 
které nikde nedosáhly 25 cestujících. Plochy přístřešků budou aktualizovány dle nových výstupů dopravní 
technologie. Typová nosná konstrukce přístřešků bude z povrchově ošetřených ocelových profilů 
s výplněmi z bezpečnostního skla, střecha ze skružených trapézových plechů s poplastovaným 
povrchem. Základ bude tvořit betonová deska. Přístřešky budou vybaveny obvyklým standardním 
zařízením. 
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Demolice: 
Demolice byly v PD řešeny celkem v 5 SO. Odstraněny budou objekty, které kolidují s novým řešením 
koleje a stavědla v opouštěných stanicích v majetku SŽDC. Jedná se o zděné objekty, někde 
s dřevěnými kolnami. V demolicích je zahrnuto celkem 6 stavědel, 1 strážní domek a budova v zast. 
Mezno. Ta je největší, jediná dvoupodlažní, má zděný přístavek a je podsklepena. 

Úpravy oplocení: 
Úpravy oplocení byly v PD řešeny v jednom SO. Vzhledem k nové poloze koleje dochází na cca dvou 
místech ke kolizi nového násypového tělesa a stávajících, většinou drátěných oplocení, což si vyžádá 
nové umístění plotů v posunutých polohách. Celkem dojde k odstranění cca 210 m oplocení a 
vybudování nového o přibližně stejné délce. 

E.3  Trakční a energetická za řízení Dis. Siegl, Ing. Koša ř, pan Dytrych  

Trakční vedení: 

Celý stávající úsek trati je elektrizován střídavou trakční soustavou. Elektrizace byla provedena na 
přelomu 70. a 80.let. 

S ohledem na rozsah úprav železničního spodku (zdvojkolejnění, rozsáhlé přeložky trati, včetně stavby 
nových tunelů) a svršku a stav technický stávajícího trakčního vedení je nutné řešit trakční vedení jako 
nové v celém rozsahu stavby. 

Navrhované trakční vedení je navrženo podle schválené vzorové dokumentace na provozní rychlost do 
160km/hod. 

F.  Organizace výstavby Ing. Halama  

Organizace výstavby bude zpracována dle požadavků zadávací dokumentace a směrnice generálního 
ředitele č. 11/2006 pro projekt stavby. Vlastní řešení bude upřesněno na návazných výrobních poradách 
po rozpracování technického řešení projektu. 

G.  Náklady stavby Ing. Zákravský  

S hlavními zásadami zpracování rozpočtů a výkazů výměr pro zadávací dokumentaci seznámil přítomné 
odpovědný projektant část G. dokumentace Ing. Zákravský.  

První termín na rozpočty je 15.11.2012; v dostatečném předstihu (cca říjen) budou vydány pokyny pro 
zpracování a vzorový formulář. 

Pokyny budou vycházet z dosavadních zvyklostí na koridorových stavbách a ze zadávací dokumentace, 
zejména: 

• Díl_3_1_Obecné_tech_podmínky_SuVo.doc  
• Díl_3_2 _Zvláštní_tech_podmínky_SuVo.doc  
• kapitola "5.7 ČÁST G  NÁKLADY".  

Z nich je potřeba vyzdvihnout požadavek na zahrnutí VRN do základních položek, tzn. i odpadů, které 
nebudou samostatně v rozpočtech vykazovány. 

Pro zpracování zadávací dokumentace na dodávku (veřejná soutěž) je nutné počítat s podstatnými 
změnami v souvislosti s novelou zákona 137/2006Sb., která již platí od 1.4.2012, a zejména s jeho 
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prováděcí vyhláškou, "kterou se stanoví podrobnosti vymezení předmětu veřejné zakázky na stavební 
práce a rozsah soupisu stavebních prací, dodávek a služeb s výkazem výměr". 

Ta je prozatím ve stadiu návrhu v připomínkovém řízení, ale přepracování uložila legislativní rada vlády. 
V návrhu se mění i dosavadní názvosloví, položky jsou "soupis prací", výkaz výměr jsou výpočty a 
odkazy. Bude upřesněno, cca v průběhu roku 2013, po sjednocení výkladu k těmto vyhláškám na úrovni 
zadavatele a jeho nadřízených složek (OI SŽDC, Min. dopravy). 

H.  Doklady pan Ut ěšený + MP  

Dokladová část bude zpracována ve smyslu zadávací dokumentace a požadavků kladených stavebním 
zákonem pro stavební řízení. 

Součástí dokladové části budou i uzavřené smlouvy s vlastníky dotčených nemovitostí, včetně 
nezbytných znaleckých posudků. Způsob obesílání dotčených vlastníků, spolu se zněním průvodních 
dopisů, textů smluv a dalších důležitých dokumentů bude doladěn a potvrzen právním oddělením 
investora. 

I.  Geodetická dokumentace Ing. Okruhlica  

Geodetická dokumentace bude vyhotovena v souladu se zadávací dokumentací stavby a se směrnici 
generálního ředitele č. 11/2006 pro projekt stavby. Vlastní stavba se nachází v následujících katastrálních 
územích: 

• Sudoměřice u Tábora 
• Prudice 
• Nemyšl 
• Mitrovice 
• Mezno 
• Stupčice 
• Střezimíř 
• Červený Újezd 
• Horní Borek 
• Ješetice 
• Heřmaničky 
• Arnoštovice 
• Beztahov 

V katastrálních územích Sudoměřice u Tábora, Prudice, Nemyšl, Mitrovice, Mezno a Stupčice je platná 
digitální katastrální mapa (DKM), v ostatních k.ú. platí sáhové mapy v měřítku 1 : 2880. 

Bude provedena revize mapových podkladů katastru nemovitostí a zjištěné změny budou zapracovány 
do výchozích podkladů. Tyto aktualizované budou podklady dále využity pro projektové práce. 

SŽDC s.o. SŽG Praha vyhotovilo v roce 2012 metodou GNSS dokumentaci a údaje o ŽBP 1. třídy 
přesnosti, v souladu s platnými TKP formou přeurčení stávajících stabilizovaných bodů. Zároveň byl 
vytvořen nový transformační klíč. 

Na základě výsledků mezi nově vytvořeným ŽBP 1. třídy přesnosti a identickými body původního ŽBP lze 
předpokládat, že ověřované body původního ŽBP vyhovují TKP. Tyto podklady budou SUDOPu PRAHA 
a.s. zadavatelem předány. 
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Lze také předpokládat, že původní mapové podklady vázané k těmto bodům ŽBP vyhovují podkladům 
pro projektovou činnost. 

SUDOP Praha a.s. dále provede kontrolu mapových podkladů a provede jejich porovnání na identických 
bodech. 

Geodetické doměření bude provedeno v lokalitách, kde na základě rekognoskace došlo ke změnám a 
dále dle požadavků garantů jednotlivých profesí na doplnění stávajících podkladů. 

J.  Dokumentace pro registr subsystém ů vícero odborných řešitel ů 

K.  Dokumentace pro posuzování shody vícero odborný ch řešitel ů 

V obou případech se jedná o dokumentaci, která slouží k posouzení shody projektu stavby s prvky 
(parametry) Interoperability. Vlastní posouzení je oprávněna provést pouze notifikovaná osoba, v ČR je 
jím firma VÚŽ Praha. 

Součástí jednání byla i diskuze k představenému řešení, případně diskuze k danému tématu. Ze strany 
investora bylo upozorněno na budoucí možnost rekolaudace trati na rychlost vyšší než 160 km/hod. tato 
možnost bude ještě dále upřesněna objednatelem a bude k ní přihlédnuto na profesních poradách za 
účasti objednatele. 

Zapsal s přispěním progesních garantů: 

27.6.2012 Ing. Krameš 
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ZÁZNAM Z JEDNÁNÍ  

1/1 

NÁZEV AKCE, 
PŘEDMĚT JEDNÁNÍ 

Modernizace trati Sudom ěřice - Votice 
Předjednání technického řešení E.1.7. TUNELY 

DATUM 14. června 2012 

MÍSTO SUDOP Praha a.s., Olšanská 1a, 130 80 Praha 3, středisko 203 - tunelů  (místnost 107A) 

ÚČASTNÍCI Ing. Seidlová, Ing. Krotil, Ing. Hofhanzl, Ing. Svoboda, Ing. Růžička, Ing. Mára, Ing. 
Pikhartová 

ZAZNAMENAL(A) Ing. Pikhartová 

 

Úvod  

Účelem porady byl výběr déle navrhovaného STP (světlého tunelového průřezu) dvoukolejného tunelu.  

Změny oproti p řípravné dokumentaci  

Přípravná dokumentace byla zpracována v r.2004 Sudopem Praha dle tehdy platné legislativy. 
V současné době jsou nově platné: směrnice TSI – Bezpečnost v železničních tunelech (7.3.2008) a 
Vzorový list STP dvoukolejného tunelu pro konvenční ražbu (1.2.2012).  Dle těchto požadavků je třeba 
uzpůsobit navržený příčný profil tunelu.  

Dle TSI: 

• Šířka chodníku musí být nejméně 0,75m.  BUDE DODRŽENO 

• Nejmenší světlá výška nad chodníkem musí být 2,25m.  BUDE DODRŽENO 

• Nejnižší úroveň chodníku musí být ve výšce koleje.  BUDE DODRŽENO 

Dle VL STP: 

• Konstrukce kolejového žlabu dle Přílohy 11 (str.22) š. 2,26+4+2,26=8,52m, hl. 0,65m.  
 BUDE DODRŽENO 

• Geometrie příčného řezu dle Přílohy 3 (str.14).  BUDE UPRAVENO! 

Závěr 

Bude vytvořen nový p říčný profil tunelu (geometrie světlého líce definitivního ostění). 

Tento profil bude respektovat požadavky TSI, skutečné převýšení koleje p=118mm a minimální šířku 
chodníku 750+100=850mm (včetně pojistného prostoru).  

VL STP je sice závazný, dává však zpracovatelům projektových dokumentací určitou volnost pro různá 
atypická řešení, která jsou podpořena ekonomickým zhodnocením (viz. Komentář VL str. 3). 

Nově navržený příčný profil bude platit pro oba tunely (Mezno a Deboreč) na této stavbě. Grafický návrh 
připraví Ing. Pikhartová. 

Ing. Hofhanzl, jako zástupce investora a provozovatele (GŘ SŽDC), navrhuje aktualizovat Komentář ke 
Vzorovému listu dvoukolejného tunelu a to v součinnosti s jeho zpracovatelem Ing. Svobodou. 

 

Zaznamenala:  Ing. Lenka Pikhartová 
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◄ směr Chotoviny směr Olbramovice ►
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Příloha č. 4 
Posouzení pr ůjezdu vlak ů beznapěťovými úseky 
 

 

Průjezdy vlaků beznapěťovými úseky při napěťové výluce 

liché nebo sudé části kolejiště 

Sledovány jsou dvě varianty konfigurace stanice: 

• Varianta č. 1a: Nástupiště zastávky Červený Újezd jsou umístěna v km 102,870 - 102,960, 
tedy za cestovým návěstidlem (103,483) mezi spojkami hlavních kolejí a výhybkami 
do předjízdných kolejí. 

• Varianta č. 2: Nástupiště zastávky Červený Újezd jsou umístěna v km 103,036 – 103,146, 
tedy před cestovým návěstidlem (103,030) a před spojkami hlavních kolejí i výhybkami 
do předjízdných kolejí – a to v úseku za elektrickým dělením.  

 

Sudý směr (Tábor – Červený Újezd – Benešov u Prahy) 
V tomto směru jsou vlaky vedeny po spádu (mimo část stanice s kolejovým rozvětvením více 
než 10 ‰). 

V přiloženém grafu je proto uvedena pouze nejhorší varianta – nákladní vlak (1000 tun, 500 metrů). 
Ten při rozjezdech na sledovaných místech díky spádu vyhoví pro obě varianty konfigurace stanice 
i pro obě varianty průjezdu stanicí (lichou i sudou kolejovou skupinou). 

 

Lichý směr (Benešov u Prahy – Červený Újezd – Tábor) 
V tomto směru jsou vlaky vedeny proti spádu (mimo část stanice s kolejovým rozvětvením více 
než 10 ‰). 

Varianta č. 2 

Pro tento směr zcela nevyhovuje - nástupiště je v místě bez napětí, zastavující vlaky osobní dopravy 
by musely být vedeny v celém mezistaničním úseku Olbramovice – Červený Újezd u Votic buď 
proti správnému směru, nebo vozidlem (příp. s přípřeží, postrkem) nezávislé trakce. 

Stejná nastane situace i u vlaků, které by byly zadrženy u cestového návěstidla v km 103,030. 

 

Varianta č. 1a 

Jízda na trati ve správném směru (z 1. traťové koleje do sudé kolejové skupiny 

a zpět do 1. traťové koleje) 

Rozjezdy od nástupiště i od cestového návěstidla v km 102,026 jsou pro sledované vlaky možné. 
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V případě zadržení u cestového návěstidla v km 103,483 (olbramovické zhlaví) před spojkami 
a nástupištěm je rozjezd možný pouze pro rychlík a osobní vlak. Nákladní vlak elektrické trakce nesmí 
být u tohoto návěstidla zastaven (průjezd po rozjezdu od vjezdového návěstidla je možný). 

Jízda na trati v nesprávném směru (z 2. traťové koleje do liché kolejové 

skupiny a zpět do 2. traťové koleje) 

Rozjezdy od nástupiště i od cestového návěstidla v km 102,026 jsou pro sledované vlaky možné. 

V případě zadržení u cestového návěstidla v km 103,483 (olbramovické zhlaví) před spojkami 
a nástupištěm je rozjezd možný pouze pro osobní vlak. Rychlík a nákladní vlak elektrické trakce 
nesmí být u tohoto návěstidla zastaven (průjezd po rozjezdu od vjezdového návěstidla je možný). 
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Prøjezd vlakø beznapì�ovými œseky v lichØm smìru se zastaveními u nÆvìstidel (nÆstupi�tì) płi jízdì z 1. TK sudou skupinou do 1. TK

Prøjezd vlakø beznapì�ovými œseky v lichØm smìru se zastaveními u nÆvìstidel (nÆstupi�tì) płi jízdì z 2. TK lichou skupinou do 2. TK

- rychlík (362, 450 t, 215 m)

- osobní vlak (362, 150 t, 75 m)

- nÆkladní vlak (363, 1 000 t, 500 m)

101

Smìr jízdy vlaku

Smìr jízdy vlaku

"Odjezd" "Vjezd"ZastÆvka Vjezd

Vjezd"Vjezd"ZastÆvka"Odjezd"

- beznapì�ový œsek
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Prøjezd nÆkladního vlaku beznapì�ovými œseky v sudØm smìru se zastaveními u nÆvìstidel, dØlka 500 metrø, hmotnost 1000 tun

ZastÆvka

- var. 3

- var. 1

- jízda z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 1)

- jízda z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 3)

- jízda z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 1)

- jízda z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 3)

�ST –ervený Újezd

100

km

km/h

- beznapì�ový œsek pro jízdu z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 1)

- beznapì�ový œsek pro jízdu z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 3)

- beznapì�ový œsek pro jízdu z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 1)

- beznapì�ový œsek pro jízdu z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 3)
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Příloha č. 5 
Vyjád ření Ing. Libora Mrhálka k řešení ŽST Červený Újezd ze dne 6. 8. 2012 
 
-----Original Message----- 
From: Mrhálek Libor, Ing.  
Sent: Monday, August 06, 2012 12:26 PM 
To: Zahradník Zden ěk, Ing. 
Subject: RE: žst Červený Újezd 
 
Ahoj Zde ňku, 
Reagoval bych asi n ějak takto: 
 
S navrženým řešením zabezpe čení zastávky Červený Újezd ve stanici Červený 
Újezd nelze souhlasit. Je nutné si uv ědomit, že v sou časné dob ě platné 
dopravní p ředpisy SŽDC dovolují jízdu vlaku z uvedené zastávky  rozsvícením 
náv ěsti dovolující jízdu vlaku na náv ěstidlech v první koleji Sc1 a L1b a 
ve druhé koleji Sc2 a L2b. Tj. ve specifických p řípadech jízdy vlaku jsou 
tu rizika, že pojede vlak po výhybkách sice v odpov ídající poloze, ale bez 
záv ěru nebo výhybky nebudou v odpovídající poloze a v t om nejhorším 
případ ě, že již budou výhybky zajišt ěny záv ěrem ur čeným pro jízdu jiného 
vlaku nebo posunu. Jedná se nap říklad o p řípady pokud pojede ze zastávky 
vlak úvratí (SZZ neví, že se vlak bude vracet a pro bíhá standardní postupné 
rušení záv ěru) nebo vlak na zastávce zastaví na delší dobu a o bsluhující 
zaměstnanec zruší neprojetou cestu nouzov ě, aby mohla být uskute čněna jízda 
jiných vlak ů/posun ů.   
Tuto problematiku jsme projednali s gestorem doprav ních p ředpis ů. Z jeho 
strany je p řipravována zm ěna v dopravních p ředpisech, která uvedené riziko 
bude celosí ťově řešit, ale bude to za cenu dopravních omezení, které  bude 
pro takovéto konfigurace nutné uplatnit. Dopravní o pat ření budou nejspíš 
znamenat nutnost souhlasu obsluhujícího zam ěstnance s rozjezdem vlaku ze 
zastávky v p řípad ě vlakové cesty, kdy nebude zajišt ěn p řenos kódu národního 
vlakového zabezpe čova če na vozidlo, a to nap říklad pokud jsou výhybky 
pojížd ěny do odbo čné v ětve, p ři nevybavení vozidla mobilní částí nebo p ři 
poruše (mobilní nebo tra ťové části) národního zabezpe čova če. 
Jako úplné komfortní řešení je možné navrhnout náhradu dot čených čty ř Se 
cestovými náv ěstidly, a to ve standardní konfiguraci nebo lze uva žovat 
využití nové náv ěsti, která je u SŽDC projednávána, a to Jízda vlaku  
povolena.   
     
L 
 
Ing. Libor Mrhálek   
Správa železni ční dopravní cesty, státní organizace  
Generální ředitelství 
Odbor automatizace a elektrotechniky 
Dlážd ěná 1003/7, 110 00 PRAHA 1  
Tel.: 972 741 313  
Mobil: 725 144 182  
www.szdc.cz  
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ZÁZNAM Z JEDNÁNÍ 

SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, 130 80 Praha 3, Česká republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz 

Společnost je zapsána v obchodním rejstříku u Městského soudu v Praze oddíl B, složka 6088, DIČ: CZ 25793349, KB a.s., č.ú.: 51-2489990247/0100 

NÁZEV AKCE: Modernizace trati Sudoměřice - Votice 

PŘEDMĚT JEDNÁNÍ: Zvýšení rychlosti na 200 km/h – železniční spodek a svršek, nástupiště 

DATUM: 20. listopadu 2019 

MÍSTO: SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, Praha 3, místnost 101a 

ÚČASTNÍCI: dle prezenční listiny 

ZAZNAMENAL(A): Jan Bonev 

  
Úpravy domluvené s účastníky po skončení jednání jsou vyznačeny červeně. Uplatněné připomínky ke 
konceptu záznamu jsou vyznačeny modře. 

Obecně 

Cílem výrobní porady bylo projednání základních bodů začínajících projekčních prací na úpravách 
železničního spodku, nástupišť a druhotně i dalších profesí vedoucích ke zvýšení výhledové traťové 
rychlosti na 200 km/h. Úvodem projektant zmínil, že předpokládá nakonec větší dopad nezbytných změn, 
než který je očekáván v aktuálním smluvním dodatku – minimálně do železničního svršku, osvětlení, 
sdělovacího a zabezpečovacího zařízení a mostních objektů v zastávkách. 

 

Podklady 

Výchozím podkladem je technický průkaz „Prověření rychlosti nad 160 km/hod“ (METROPROJEKT 
Praha, 08/2019). 

Bylo domluveno, že projektant sestaví a asistentovi správce stavby zašle žádost o předání podrobnějších 
informací o aktuálním postupu výstavby za jednotlivé úseky tělesa železničního spodku, zahrnující 
aktuální výšku/hloubku, použité materiály a výsledky zatěžovacích zkoušek a zkoušek zhutnění, 
zpracovaných zhotovitelem i geotechnickým dozorem stavebníka. Dále bylo potvrzeno, že investor nad 
rámec výše uvedených podkladů v duchu vydaného Pokynu správce stavby č. 25 nechá provést dle 
podkladů od projektanta v potřebném rozsahu kopané sondy a zatěžovací zkoušky v místech již 
otevřených zemních zářezů a přechodových úseků mezi náspy a zářezy. 

Zástupce SŽDC GŘ O13 přislíbil, že projektantovi na základě jeho žádosti (poslané následně e-mailem 
21. 11. 2019) předá podklady z rozpracované novelizace předpisu SŽDC S4. Upozornil však, že předpis 
dosud neplatí a v interním připomínkování může doznat podstatných změn. 

V průběhu jednání se objevilo více témat, k nimž zástupce O13 přislíbil podrobnější reakci až po interním 
rozboru na základě písemné žádosti, kterou projektant přislíbil předat. Tyto případy jsou v textu níže 
označeny kurzívou. 

 

Pražcové podloží 

Základní požadavky 

Projektant navrhuje zajištění úplné ochrany zemní pláně před mrazem, což v lokalitě stavby znamená 
minimálně 50 cm konstrukčních vrstev pod plání tělesa železničního spodku (PTŽS). Návrh byl na 
jednání potvrzen. S ohledem na charakter zvětrávajících skalních hornin a časté situování plání pod 
hladinu podzemní vody navrhuje projektant na zajištění ochrany trvat i ve skalních zářezech. O13 zašle 
vyjádření. 
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Součástí zadání jsou požadované moduly přetvárnosti na zemní pláni (E0=70 MPa) a PTŽS 
(Epl=90 MPa), které v obou případech navyšují dosud uvažované hodnoty o 20 MPa. Projektant uvedl, že 
u některých typů skladeb pražcového podloží považuje dosažení modulu na zemní pláni za 
problematické a neekonomické, když v zahraničí se pohybuje například na úrovni 45 MPa (v Německu). 
Zástupce O13 popsal, že tato hodnota je požadována kvůli obavě z pojíždění zemní pláně stavební 
mechanizací, k němuž v praxi dochází. O13 zašle podrobnější upřesnění terminologie PTŽS, zemní 
pláně a subpláně. 

 

Návrhový postup 

V zahraničí je u obdobných novostaveb obvyklé použití katalogové skladby pražcového podloží pro 
ucelené úseky a dimenzování pouze úprav zemní pláně. Projektant v daném případě předpokládá 
nejprve společnou dohodu zúčastněných na konkrétním návrhu řešení pražcového podloží, kterou 
následně O13 písemně potvrdí. Toto bylo odsouhlaseno. Na jednání bylo dále uvedeno, že novelizovaný 
předpis S4 zahrnuje i početní postupy pro dimenzování pražcového podloží. 

 

Použité materiály 

Pro podkladní a konstrukční vrstvy projektant předpokládá následující materiály: 

• štěrkodrť fr. 0/32 (ŠD 0/32) dle ustanovení platného předpisu SŽDC S4, 

• štěrkodrť fr. 0/63 (ŠD 0/63), kterou navrhuje O13 do novelizovaného předpisu s minimální 
tloušťkou vrstvy 40 cm a modulem deformace materiálu 100 MPa. Projektant deklaroval 
pochybnosti nad použitím takto velké frakce na PTŽS, s nímž se nesetkal ani v zahraničí, stejně 
jako nad velkým rozdílem modulů deformace oproti frakci 0/32 (100 MPa vs. 70 MPa), 

• minerální směs (MS), která je navržena v dosud platné dokumentaci. Asistent správce stavby 
uvedl, že se nebrání ponechání tohoto materiálu v dokumentaci. Zástupce O13 varoval, že 
případy použití MS v poslední době vedly k nevalným výsledkům a zajištění požadované kvality 
považuje za reálné pouze při pokládce s využitím finišeru a zajištění vhodného zdroje směsi, 
například prostřednictvím mísícího centra na staveništi. Projektant si uvědomuje vysokou 
náročnost na technologii pokládky, na druhou stranu materiál považuje za ekonomickou variantu 
zajišťující ochranu zemní pláně před srážkovou vodou, 

• kamenivo zpevněné cementem (KSC), které je alternativou pro zajištění ochrany před 
srážkovou vodou při vysokém modulu deformace a zachování možnosti promrzání. Zástupce 
O13 uvedl, že v novelizaci předpisu S4 bude použití KSC zakotveno. 

• zemina zlepšená vápnem a / nebo cementem (ZZVC), primárně pro úpravy zemní pláně / 
subpláně, dílčí navýšení únosnosti a zajištění zpracovatelnosti během realizace, 

• asfaltový beton (AB), který lze použít na PTŽS buď pouze v zářezech pro ochranu skalního 
podloží v souladu s aktuálními předpisy, nebo v celé délce trasy. 

 

Skladby 

Projektant považuje za vhodné stejně jako v dosavadním řešení zajistit ochranu zemní pláně před 
srážkovou vodou v zemních zářezech a ideálně i na náspech z jemnozrnných zemin. Z toho vychází 
skladby 

• ŠD 0/32 + KSC nebo 

• AB + ŠD 0/32, 
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s úpravou zemní pláně ve formě ZZVC nebo výměny za SC či drcené kamenivo dle místních podmínek. 
Obě z uvedených skladeb lze použít v celé délce tělesa železničního spodku, případně skladbu 
s asfaltobetonem omezit pouze na skalní zářezy (2x 500 m + několik kratších úseků, převážně u portálů 
tunelů). Zástupce O13 uvedl, že pokud by bylo třeba použít neprospustnou vrstvu pro ochranu zemní 
pláně, tak je lepší použít AB než minerální směs. V rámci této stavby je dle O13 použití nepropustné 
vrstvy na náspech zbytečné. Tato problematika bude vyžadovat další diskusi a podklady, na jednání 
nebyla uzavřena. 

Projektant se vymezil vůči chápání Pokynu správce stavby č. 25 tak, že lze veškeré náspy realizovat do 
úrovně 0,35 m pod PTŽS z drceného kameniva – toto může být ovlivněno výslednou skladbou i výsledky 
zkoušek na náspech. Dále nesouhlasí s prováděním náspů z jemnozrnných zemin zakrytých ŠD 0/63 bez 
ochranné vrstvy, což podle přítomných bylo v jednom případě realizováno. 

Zesílenou konstrukci pražcového podloží v přechodových oblastech mostních objektů navrhuje projektant 
neprovádět. O13 zašle podklady z novelizovaného předpisu. Problematika bude dořešena společně 
s výběrem základní skladby pražcového podloží. 

 

Odvodnění 

V zemních zářezech bude navrženo doplnění trativodů, které zajistí odvodnění zemní pláně zahloubené 
mocnějšími konstrukčními vrstvami a zamezí přístupu podzemní vody i do vrstev zlepšených pojivy. 
V zářezech s menším podélným sklonem, před tunely a při výše položeném okraji zářezů bude návrh 
dořešen individuálně do příštího jednání. Investorem i budoucím správcem bylo potvrzeno řešení 
s umístěním trativodních šachet v pravidelném rastru v blízkosti základů stožárů trakčního vedení 
v upravených obtocích příkopů (tam, kde to umožní aktuální postup výstavby). Šachty tak nebudou 
přesahovat mimo stezku ani nebudou přesypány kolejovým ložem, vzdálenost bude kolem 55 metrů. 
Poloha trativodů bude koordinována s řešením základů trakčního vedení. 

Ve skalních zářezech bude zachována monolitická konstrukce odvodňovacích žlabů, podle hloubky 
zemní pláně případně výškově upravených. Použití prefabrikátů by vedlo ke značnému zahloubení 
a nadvýlomům, v nazdickém zářezu ani není vhodné vzhledem k odlišnému sklonu odvodnění oproti 
pláním. 

 

Pláně a konstrukční uspořádání 

Návrh skloněných PTŽS na nestmelených vrstvách zůstane zachován včetně základního sklonu 5 % 
i snížených 4 a 3 %. Šířky plání rovněž nedoznají změn, projekt nebude uvažovat s výhledovou úpravou 
převýšení koleje. 

Na asfaltobetonu bude navržen příčný sklon PTŽS 3 % s posunem vrcholu až o 75 cm mimo osu os 
kolejí. Šířka AB bude navržena k monolitickým žlabům odvodnění ve skalních zářezech a cca pod okraj 
kolejového lože v zemních zářezech či na náspech. Kabelové trasy je v takovém případě ideální umístit 
do pochozích žlabů a zajistit tak, že výměna kabelů neohrozí stabilitu vrstev. 

 

Železniční svršek 

Návrh kolejnic bude upraven do souladu s předpisem S3 a dopisem O13, v obloucích o poloměru do 
1 300 m včetně budou ve vnějším pásu navrženy kolejnice R350HT. 

V případě výhybek bylo diskutováno použití pohyblivých hrotů srdcovek, které v případech nad 160 km/h 
vyžaduje čl. 63a Kapitoly VII Části XVI předpisu SŽDC S3. S ohledem na již vydaný pokyn správce 
stavby, předchozí projednání a technické dopady případné změny bude zachován návrh bez PHS, ve 
spolupráci s O13 bude upřesněn typ srdcovek a rozsah perlitizace výhybek a bude udělena výjimka 
z předpisu. Zhotovitel stavby má zajistit u dodavatele výhybek jeho doporučení rozsahu perlitizace. 
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Návrh kolejového lože zůstane zachován, materiálově, tvarově i rozsahem pochozí úpravy stezek 
vyhovuje současné podobě předpisu SŽDC S3. Při návrhu asfaltobetonové PTŽS bude tloušťka 
kolejového lože zvětšena o 50 mm v souladu s předpisem. Projektant upozornil, že toto ustanovení 
považuje s ohledem na zkušenosti ze zahraničí za anachronické a dodržení za nákladné. V případě 
většího rozsahu AB bude ve spolupráci s O13 problematika znovu otevřena a řešena případnou výjimkou 
ponechána, protože její navýšení v souladu s čl. 39 dílu X předpisu SŽDC S3 by v obloucích s větším 
převýšením (většina úseků ve skalních zářezech) vedlo k překročení tloušťky lože dle jiného ustanovení 
předpisu i při minimálním sklonu PTŽS 3 % a současně k potřebě rozšíření stezky. Pro tyto případy bude 
rovněž zažádáno o výjimku z předpisu. 

 

Geometrická poloha koleje 

Základní podmínkou navrhovaných změn je ponechání směrových poměrů bez úprav. V rychlostních 
profilech V130, resp. V150 je třeba akceptovat využití mezních, resp. minimálních parametrů n a nI. Na 
jednání bylo potvrzeno, že převýšení koleje zůstane zachováno dle dosavadního návrhu a nebude 
uvažováno s jeho ani výhledovým zvýšením. To by sice umožnilo navýšení rychlosti o 5 km/h ve většině 
délky úseku, ale jedině za cenu větších než mezních přebytků převýšení pro pomalé vlaky, maximálních 
převýšení kolejí u nástupišť, maximálních sklonů vzestupnic, rozšíření stezek a nákladných dopadů do 
dalších profesí, což se jeví jako nevhodné a není předmětem projektovaných úprav. 

Rychlostní profil pro rychlosti větší než 160 km/h bude navržen v úsecích na železničním spodku 
upraveném v této stavbě a odstupňován po 5 km/h. 

 

Nástupiště 

Nástupiště budou upravena do podoby zajišťující šířku bezpečnostního pásu 1 300 mm v souladu 
s ČSN 73 4959. V jejich ploše to znamená nutnost vymístit stožárky osvětlení i veškerý mobiliář do 
vzdálenosti více než 2,9 m od nástupní hrany. Při základní šířce nástupišť 3,0 m to tedy povede 
k přesunu osvětlení za zábradlí a může vést k návrhu zálivů pro lavičky či boxy na posyp. Na mostních 
konstrukcích může být zapotřebí navrhnout kotvení sloupků osvětlení na římsách. 

Pro rychlost nad 160 km/h je požadováno nástupiště s pevnou hranou (tj. nikoliv nástupiště typu 
SUDOP). Dle pokynu investora má být s výjimkou nástupišť mostového typu v zastávce Červený Újezd 
zastávka sledována konstrukce typu L bet konzolových desek. V traťových kolejích kolem nástupiště tak 
nebude možné provádět strojní čištění kolejového lože. Na jednání byl diskutován způsob odvodnění 
zemní plání u nástupišť s možnostmi v podobě provedení: 

• monolitického / prefabrikovaného základu s otvory směrem k trativodu v nástupišti, 

• větší vrstvy propustného podsypu dostatečně široké frakce pod nástupištěm, 

• příčných drenáží v pravidelném rastru s podélným spádem zemní pláně, 

• podélných drenáží mezi kolejí a hranou nástupiště. 

Problematika bude dořešena až ve vazbě na konkrétní skladbu pražcového podloží. 

Projektant zmínil, že použití nástupištních bloků si v některých případech vyžádá pro přechod mostních 
objektů dodávku atypických prvků. 

U nástupišť mostového typu bude rovněž třeba zajistit prostorové podmínky v jeho ploše i posunutý 
bezpečnostní pás na prefabrikovaných deskách. 
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ZÁZNAM Z JEDNÁNÍ 

SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, 130 80 Praha 3, Česká republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz 

Společnost je zapsána v obchodním rejstříku u Městského soudu v Praze oddíl B, složka 6088, DIČ: CZ 25793349, KB a.s., č.ú.: 51-2489990247/0100 

NÁZEV AKCE: Modernizace trati Sudoměřice - Votice 

PŘEDMĚT JEDNÁNÍ: Zvýšení rychlosti na 200 km/h – železniční spodek a svršek, nástupiště 

DATUM: 29. ledna 2020 

MÍSTO: SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, Praha 3, místnost 017 

ÚČASTNÍCI: dle prezenční listiny 

ZAZNAMENAL(A): Jan Bonev 

  
Změny oproti konceptu záznamu jsou vyznačeny modře. 

Obecně 

Cílem výrobní porady bylo uzavření na minulém jednání otevřených otázek pro úpravy železničního 
spodku, nástupišť a druhotně i dalších profesí s cílem zvýšení výhledové traťové rychlosti na 200 km/h.  

 

Podklady 

V souladu se závěry minulého jednání projektant zaslal požadavky na doplnění informací a následně 
obdržel: 

• v prosinci 2019 od GŘ O13 podklady z rozpracované novelizace předpisu S4 včetně upřesnění 
dalších požadavků, 

• v lednu 2020 od zhotovitele stavby výsledky provedených zatěžovacích zkoušek na náspech 
a popis aktuální rozestavěnosti. 

Naopak zatím nebyly provedeny zatěžovací zkoušky v zářezech pro ověření předpokladů IGP. Na 
jednání bylo zhotovitelem uvedeno, že jejich dodání předpokládá do 14 dnů vč. geodetického zaměření. 

 

Pražcové podloží 

Základní požadavky 

Na jednání byly potvrzeny základní parametry pro návrh skladby pražcového podloží. Bude navržena 
úplná ochrana namrzavé / zlepšené zemní pláně před mrazem. V půlmetrové vrstvě pod plání tělesa 
železničního spodku (PTŽS) tedy budou pouze nenamrzavé materiály či stabilizace z centra umožňující 
promrznutí. Na základě stanoviska GŘ O13 takto nebude postupováno u skalních zářezů. 

Budou respektovány moduly přetvárnosti Ee,ZP=70 MPa, Ee,PL=90 MPa a Ee,ZKPP=100 MPa. Míra zhutnění 
pro konstrukční a podkladní vrstvy bude předepsána ID=0,95 a poměr E2/E1 maximálně 2,2, resp. 2,0 
(bude upřesněno na dalším jednání). Vyšší míra zhutnění oproti dosavadním požadavkům bude 
předepsána v aktivní zóně.  

 

Návrhový postup 

Podkladní a konstrukční vrstvy budou dimenzovány s využitím vzorce, který projektant používá již 
v současnosti jako matematickou náhradu nomogramů dle dosavadního předpisu S4. Zástupci GŘ O13 
na dotaz projektanta uvedli, že tato metoda je vhodná i pro případy, kdy moduly deformace materiálů níže 
uložených vrstev jsou vyšší než materiálů ve vrstvách nad nimi (to bude i častý případ při požadovaných 
modulech přetvárnosti). 
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Použité materiály 

Pro podkladní a konstrukční vrstvy projektant předpokládá následující materiály: 

• štěrkodrť fr. 0/63 (ŠD 0/63) do konstrukční vrstvy standardní tloušťky 40 cm s modulem 
deformace materiálu 95 MPa (projektant preferuje konzervativní hodnotu oproti návrhu předpisu 
S4 na úrovni 100 MPa i vzhledem k doloženým zkouškám, které ne zcela respektují ustanovení 
novelizace předpisu S4). Tloušťka vrstvy menší než 40 cm je ve specifických případech 
přípustná, při tloušťce menší než 30 cm bude uvažován nižší modul deformace 80 MPa. GŘ O13 
souhlasí s použitím této frakce na PTŽS, bude předepsána křivka zrnitosti dle obdržených 
podkladů, 

Milan Novák, SG Geotechnika: Podle jakého předpisu se bude posuzovat kvalita štěrkodrtě 
frakce 0/63 pro konstrukční vrstvy? Stávající OTP jsou zpracovány pro štd 0/22 a 0/32 mm. 

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: Bude dořešeno na dalším jednání. Projektant předpokládá 
zahrnutí požadavků z rozpracované novelizace předpisu S4 (zrnitost, Cu, nadsítné, jemné 
částice, objemová hmotnost atd.) do dokumentace. 

• štěrkodrť fr. 0/32 (ŠD 0/32) dle ustanovení platného předpisu S4, 

• drcené kamenivo fr. 0/125 (DK 0/125), bude předepsána křivka zrnitosti dle obdržených 
podkladů, 

• stabilizace cementem (SC) dle specifikace rozpracované novelizace předpisu S4 s minimální 
třídou pevnosti C3/4, vrstvy budou s výjimkou komplikovaných krátkých úseků vždy odvodněny, 

• zemina zlepšená vápnem a cementem (ZZVC) do podkladních vrstev a úpravy subpláně pro 
zvýšení únosnosti a zajištění proveditelnosti. S ohledem na vlastnosti zastižených rozpadavých 
rul bude ustoupeno od mechanického zlepšování. Vrstvy zlepšených zemin budou vždy 
odvodněny, 

• asfaltový beton (AB) do konstrukční vrstvy ve skalních zářezech, s celkovou tloušťkou 12 cm dle 
specifikací rozpracovaného předpisu S4. 

 

Skladby 

Na náspech bude navržena skladba ŠD 0/63 40 cm + DK 0/125 40 cm. Kapsa pro kabelové trasy bude 
navržena z jemnější frakce vhodné pro uložení kabelových žlabů. 

V zemních zářezech bude navržena skladba ŠD 0/63 40 cm + SC 40 cm + ZZVC 40 cm. Dle výsledků 
nyní prováděných zatěžovacích zkoušek v zářezech bude případně upravena snížením mocnosti vrstev 
podle zastižených modulů přetvárnosti (předpoklad při 30 MPa a více), resp. modifikován návrh zlepšení 
dle zastižených poměrů. V případě zlepšení velmi neúnosné subpláně se pro potřeby dimenzování 
skladby předpokládá, že i v dlouhodobém horizontu bude na takové vrstvě dosažen modul přetvárnosti 
alespoň 20 MPa. V místech kratších skalních výchozů bude vypuštěno zlepšení a upravena tloušťka 
vrstev. V krátkých příportálových úsecích tunelů s nemožností zahloubit odvodnění může být mocnost 
štěrkodrti snížena až na 20 cm při zachování úplné ochrany zemní pláně před promrzáním. 

V přechodech mezi zářezy a náspy bude navržena konstrukční vrstva ŠD 0/63 40 cm a podle možností 
řešení odvodnění protaženo a zesíleno řešení vycházející z uspořádání zářezů nebo náspů. 

Ve skalních zářezech v délce minimálně 200–300 metrů nebo kratších příportálových úsecích tunelů 
bude navržen AB 12 cm s vyrovnáním podkladu pomocí R-materiálu nebo betonu C12/15-X0. Zhotovitel 
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stavby přislíbil za účelem nalezení ekonomicky výhodnější varianty zaslat jednotkové ceny, které pro tyto 
materiály vycházejí z reálně oceněných soupisů prací. 

V oblastech ZKPP bude navržena skladba ŠD 0/63 40 cm + SC potřebné tloušťky. 

Ladislav Minář, KOLEJCONSULT & servis: SC nahrazuje fr. 0 / 125 mm. Nestačila by vrstva frakce 
0/125 mm, jako v navazujících úsecích? 

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: V oblasti ZKPP rámových mostů a propustků navazuje v některých 
případech pod ŠD rovněž SC. Pro dosažení předepsaného modulu přetvárnosti je použití SC zejména 
kolem těchto menších objektů (v blízkosti rostlého terénu) nezbytné. Na vysokých náspech bude 
dosažení Ee,ZKPP=100 MPa při použití SC jistější a řešení omezí přítok vody do přechodové oblasti mostu. 
Do dalšího jednání bude návrh dořešen pro jednotlivé objekty. 

 

Odvodnění 

Doplněné trativody v zemních zářezech budou navrženy dle závěrů z minulé porady, lokálně budou 
přiblíženy k ose koleje pro souběh s inženýrskými stavbami. Minimální hloubka bude navržena 
v nezámrzné hloubce, současně ideálně 0,65 m pod souběžným příkopem a 0,20 m pod ZZVC/SC 
(v problematických místech individuálně). 

Úpravy otevřeného odvodnění budou respektovat již provedené části, ale lokální potřebu vybourání 
příkopů nelze vyloučit. 

Ve skalních zářezech bude zachována dosud navržená monolitická konstrukce odvodňovacích žlabů, 
podle hloubky zemní pláně a PTŽS případně výškově upravených. Použití prefabrikátů by vedlo ke 
značnému zahloubení a nadvýlomům, v nazdickém zářezu ani není vhodné vzhledem k odlišnému sklonu 
odvodnění oproti pláním. To nevylučuje použití staveništních prefabrikátů pro úseky se shodným sklonem 
odvodnění a plání. 

 

Pláně a konstrukční uspořádání 

Návrh skloněných PTŽS na nestmelených vrstvách zůstane zachován včetně základního sklonu 5 % 
i snížených 4 a 3 %. Šířky plání rovněž nedoznají změn, projekt nebude uvažovat s výhledovou úpravou 
převýšení koleje. 

Ladislav Minář, KOLEJCONSULT & servis: Zhotovitel upozorňuje, že při změně (navýšení) převýšení 
může dojít k zasypání stezek, v krajním případě dokonce k sypání štěrkového lože ze zemního tělesa 
z důvodu úzké PTŽS !!! Tím dojde k ohrožení stability ŠL a tím celkové stability GPK. 

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: Problematika byla uzavřena na předchozích jednáních, z pohledu 
projektanta i odborných složek investora má prioritu zachování skloněných plání a s ohledem na aktuální 
stav prací se nepřipouští rozšíření koruny tělesa. Změna převýšení je málo pravděpodobná, dosažitelné 
rychlosti konzervuje řešení nástupišť s pevnou hranou. 

Na asfaltobetonu bude navržen příčný sklon PTŽS 3 % s posunem vrcholu až o 75 cm mimo osu os 
kolejí. Šířka AB bude navržena k monolitickým žlabům odvodnění ve skalních zářezech a cca 20 cm od 
okraje stezky v ostatních případech. Zbývající část stezky bude doplněna R-materiálem, detaily budou 
upřesněny na dalším jednání. 

 

Již provedené úseky 

Úseky s již realizovanými konstrukčními vrstvami na základě pokynu HIS či TDS budou v dokumentaci 
vyznačeny jako stávající stav. Projektant specifikuje požadavky k ověření jejich souladu s výše 
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navrženým řešením (kontrola míry zhutnění konstrukčních vrstev a v aktivní zóně, kontrola modulů 
přetvárnosti). 

 

Železniční svršek 

Návrh kolejnic bude upraven do souladu s předpisem S3 a dopisem O13, v obloucích o poloměru do 
1 300 m včetně budou ve vnějším pásu navrženy kolejnice R350HT. 

Rozsah perlitizace výhybek bude dořešen v rámci realizace stavby, nebude předmětem změny 
projektové dokumentace. 

Návrh kolejového lože zůstane zachován materiálově i tvarově. Při návrhu asfaltobetonové PTŽS bude 
tloušťka kolejového lože ponechána. Na tuto úpravu a použití pevných srdcovek ve výhybkách bude 
zažádáno o výjimku z ustanovení předpisu S3.  

 

Nástupiště 

Na jednání byla diskutována účelnost navržené konstrukce z nástupištních bloků s detailem zajišťujícím 
odvodnění plání k trativodům za nástupištní hranou. Alternativní řešení s nástupišti mostového typu bylo 
zavrženo vzhledem k zásadnímu ovlivnění již částečně realizovaných podchodů, mostů a zdí v oblasti 
zastávek. 

Detail průchodu odvodnění pod nástupištními bloky bude proveden z monolitického betonu v nezbytné 
tloušťce a usazen do konstrukční vrstvy ŠD 0/63. Bude-li propustnost vrstvy dostatečná, voda odteče po 
zemní pláni. V případě menší propustnosti vrstvy odteče odvodňovacími otvory. 

Šachty odvodnění budou vzhledem k rychlosti nad 160 km/h zasahovat do vodících linií navzdory 
ustanovením novelizace Vzorového listu Ž8. 

Úseky stavby 

SO 71-11-01 

Na konci porady byla probrána konkrétní problematická místa v úseku Sudoměřice – Červený Újezd. 
Zhotovitel potvrdil, že žlaby UCH vlevo trati kolem km 98,0 jsou již provedeny. Nebude-li možné do nich 
vyústit trativody z navazujícího skalního zářezu, bude v tomto navržen asfaltový beton. 

Zahloubení trativodů v zastávce Mezno si vyžádá úpravu (dosud nerealizovaného) příkopu v rámci SO 
71-30-08. 

V oblasti zastávek Mezno a Střezimíř bude konstrukce pražcového podloží sjednocena v celých úsecích 
přechodů mezi zářezy a náspy a ZKPP mostních objektů. 

 

SO 72-11-01 

Na základě prověření po poradě projektant upozorňuje, že s ohledem na již rozestavěné odvodnění 
v ŽST Červený Újezd a aplikace výše uvedené mocnosti navržené skladby KPP pro náspy (40 + 40 cm) 
nebude splněn požadavek na minimální hloubku trativodních rýh (30 cm) – v některých místech jsou 
trativodní rýhy na úrovni subpláně. Možná řešení – prohloubení již realizovaných částí odvodnění, snížení 
tloušťky vrstvy z DK o 10 cm a projednání výjimky z hloubky trativodu, nebo náhradu DK v hlavních 
kolejích náspu za SC – projektant projedná s GŘ O13. 

Dále bude nezbytné zahloubit příčný svod A v km 102,115. Návrh včetně dopadů do okolních trativodů 
a realizovaných příkopů projektant rovněž projedná s GŘ O13 a zhotovitelem stavby. 
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